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Abt. 16 - Griines Dreieck

Die KDV mége beschlieBen:

Der Landesparteitag moge beschlieBen: Der Bun-
desparteitag moge beschlief3en:
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Empfehlung der Antragskommission
Annahme in der Fassung der AK (Konsens)

»Der Fiihrerschein darf kein Privileg sein — sozial gerecht und klimabewusst mobil in Berlin“
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Die SPD setzt sich dafiir ein, dass der Erwerb
eines Flihrerscheins flir junge Menschen, Aus-
zubildende und Menschen mit geringem Ein-
kommen spurbar giinstiger und sozial ge-
recht gestaltet wird, ohne dabei die klima-
politischen Ziele der Stadt aus dem Blick zu
verlieren. Gerade in einer vielfaltigen Metro-
pole wie Berlin darf Mobilitat keine Frage
des Geldbeutels sein. Ein Fuhrerschein kostet
bundesweit im Schnitt rund 3.300 Euro. Auch
in Berlin Uberschreiten die Gesamtkosten
haufig 3.000 Euro. Fur viele junge Menschen,
Auszubildende und Menschen mit geringem
Einkommen ist das eine kaum Uberwindba-
re Hiirde. Dabei ist der Fiihrerschein nach wie
vor notwendig, sei es im Schichtdienst, im
Handwerk, in Pflegeverantwortung oder in
Stadtrandlagen mit eingeschranktem OPNV.
Um soziale Teilhabe zu sichern, braucht es
grundlegende Reformen in der Fiihrerschein-
ausbildung. Diese Reformen sollten einge-
bunden werden in die Verkehrswende und kli-
mafreundlichere Wege das Auto zu benutzen
mit integrieren.

Wir fordern:

« Den Fragenkatalog auf ein ertragliches
MaR zu reduzieren (aktuell 1.040, TOV
Pressemitteilung 25.03.2025)

- Die Dauer der praktischen Prifung ins-
gesamt auf 45min zu deckeln (FeV An-
lage 7, §17 Abs. 2)

- Eine offentliche Diskussion zur Auf-
weichung oder Abschaffung der Fahr-
schulpflicht (Umgestaltung des §4, 1b
Fahrschiler-Ausbildungsordnung.)

« Verpflichtende Einbindung von qualita-
tiven Theorie-Apps (mglw. Abomodell,
staatliche App)
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» Ermoglichung von Online-Unterricht
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« Ermoglichung von Online-Unterricht
zur Theorie (Umgestaltung des §4, 1b
Fahrschiiler-Ausbildungsordnung.)

« Steuerliche Absetzung der ersten Pri-
fung (Theorie und Praxis) Wegfall der
MwsSt. durch Kategorisierung des Fiih-
rerscheins als Erwachsenenbildung.

« Einsatz von Fahrsimulatoren zur Absol-
vierung der Schaltstunden und Ergan-
zungder Praxis - Einsparung von Schalt-
wagen

 Absetzung des Alters fiir den Eintritt
in die Fahrschule auf 16 Jahren (aktuell
16,5)

« Verlangerung der Sperrfrist bei Tau-
schungsversuch bei der theoretischen
Priifung auf 18 Monate (aktuell 9)

- Gezielte Forderung von Hybridfahrzeu-
gen und Elektrofahrzeugen bei Fahr-
schulen - Ladesdule an Fahrschule an-
gebunden

Begriindung
Begriindungen der einzelnen Forderungen:

Reduzierung des Fragenkatalogs: Der theo-
retische Fragenkatalog umfasst aktuell 1.040
Fragen. Diese Zahl ist aus Sicht vieler Fach-
leute unverhaltnismaRig hoch. Der ADAC kri-
tisiert, dass ein Teil der Fragen nicht sicher-
heitsrelevant ist. Eine Reduzierung wiirde die
Vorbereitung erleichtern, die Durchfallquote
senken und die Gesamtkosten senken, ohne
Abstriche bei der Verkehrssicherheit.

Deckelung der praktischen Prifungsdauer:
Insgesamt ist die Dauer der praktischen Pri-
fung ist heute bei 55 Minuten festgeschrie-
ben. Anders als die konkrete Prifungsdauer
ergibt sich diese Regelung national und nicht
aus im EU-Recht. Das fiihrt zu langeren Pri-
fungen, mehr Personalaufwand und héheren
Gebiihren. Eine einheitliche Obergrenze bei
45 Minuten ware praxisnah, fair und wiirde
sowohl Priifende als auch Fahrschiilerinnen
entlasten.
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zur Theorie (Umgestaltung des §4, 1b
Fahrschiiler-Ausbildungsordnung.)
Einsatz von Fahrsimulatoren zur Absol-
vierung der Schaltstunden und Ergan-
zung der Praxis - Einsparung von Schalt-
wagen

Absetzung des Alters fiir den Eintritt
in die Fahrschule auf 16 Jahren (aktuell
16,5)

Verlangerung der Sperrfrist bei Tau-
schungsversuch bei der theoretischen
Priifung auf 18 Monate (aktuell 9)
Gezielte Forderung von Hybridfahrzeu-
gen und Elektrofahrzeugen bei Fahr-
schulen - Ladesdule an Fahrschule an-
gebunden
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Offnung der Fahrschulpflicht: Die verpflich-
tende Fahrschulausbildung hat lber Jahre
hohe Qualitatsstandards gesichert. Heute ist
sie aber auch ein Teil des Problems: Es gibt
zu wenige Fahrlehrer und Fahrlehrerinnen
und lange Wartezeiten. Die gesetzliche Pflicht
konnte zugunsten eines flexibleren Modells
Uberarbeitet werden, das digitalen Unter-
richt, staatlich zertifizierte Eigenlernangebo-
te und moderne Ausbildungsmethoden be-
riicksichtigt.

Forderung von E- und Hybridfahrzeugen in
Fahrschulen: Fahrschulen kénnen eine Vorrei-
terrolle bei der Verkehrswende einnehmen.
Der Umstieg auf Elektro- und Hybridfahrzeu-
ge sollte durch gezielte Forderprogramme er-
leichtert werden.Ladesaulen an den Standor-
ten sind eine notwendige Voraussetzung fiir
die Alltagstauglichkeit.

Verpflichtender Einsatz qualitativ hochwerti-
ger Lern-Apps: Digitale Lernhilfen sind heute
Standard, doch ihre Qualitat ist oft ungleich
verteilt. Eine staatlich unterstutzte App oder
ein offentlich gefordertes Lizenzmodell konn-
te fir gleiche Voraussetzungen sorgen und
insbesondere Schiiler*innen mit wenig Geld
gezielt unterstiitzen

Ermoglichung von Online-Theorieunterricht:
Wahrend der Corona-Pandemie war digitaler
Theorieunterricht zeitweise moglich und er-
folgreich. Eine dauerhafte rechtliche Grund-
lage fuir Online-Unterricht wiirde Flexibilitat
schaffen, Anfahrtswege sparen und die Ver-
einbarkeit mit Ausbildung oder Familie ver-
bessern.

Steuerliche Absetzbarkeit der ersten Priifung:
Die Geblhren fiir die Theorie- und Praxispri-
fung belaufen sich auf mehrere hundert Euro.
Eine steuerliche Absetzbarkeit der ersten Prii-
fungsversuche ware eine gezielte Entlastung,
die besonders junge Menschen mit geringem
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Einkommen unterstitzt.

Einsatz von Fahrsimulatoren: Fahrsimulato-
ren konnen die Ausbildung effizienter und si-
cherer machen. Sie eignen sich besonders zur
Vorbereitung auf das Fahren mit Schaltwa-
gen, aber auch generell zur Simulation kom-
plexer Verkehrssituationen. Als erganzendes
Lernmittel verbessern sie die Qualitat der
Ausbildung, senken Kosten und schonen Um-
weltressourcen.

Absetzung des Alters den Eintritt in die Fahr-
schule auf 16 Jahren: Das begleitete Fahren
vor der Volljahrigkeit ist eine sinnvolle Mog-
lichkeit friihzeitig das Autofahren zu erlernen
und hat vor allem in Bezug auf die Verkehrssi-
cherheit bisher Erfolge mit sich gebracht. Au-
Berdem bleibt den Fahrschiiler*innen somit
mehr Zeit zur Absolvierung ihrer Theorie- und
Praxisstunden, was lhnen bei den Prifungen
zum besseren Erfolg verhelfen kann. Um die
Vorteile des begleiteten Fahrens weiter aus-
zuschopfen wollen wir den Beginn der Fahr-
schulausbildung mit Eintritt in das 17. Lebens-
jahr ermoglichen.

Verlangerung der Sperrfrist bei Tauschungs-
versuchen: Tauschungsversuche in der theo-
retischen oder praktischen Prifung unter-
graben die Verkehrssicherheit. Die derzeitige
Sperrfrist von 9 Monaten wirkt zu milde. Eine
Verlangerung auf 18 Monate wiirde die Ernst-
haftigkeit der Ausbildung unterstreichen und
Fehlverhalten deutlicher sanktionieren.

Forderung von E- und Hybridfahrzeugen in
Fahrschulen: Fahrschulen kdnnen eine Vorrei-
terrolle bei der Verkehrswende einnehmen.
Der Umstieg auf Elektro- und Hybridfahrzeu-
ge sollte durch gezielte Forderprogramme er-
leichtert werden. Ladesaulen an den Standor-
ten sind auBerdem eine notwendige Voraus-
setzung fir die Alltagstauglichkeit.
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